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In drie speciale gebouwen zijn de kij-
kers opgesteld, welke dienen om nauw-
keurig de plaats der verschillende pla-
neten te bepalen. Gedurende de afge-
loopen tien jaar wisten de astronomen
die alhier werkzaam zijn, precies de
plaats te bepalen van meer dan 14.000
sterren, een werk, waarvan vooral de
latere onderzoekers veel profijt zullen
trekken.
Een der belangrijkste werkzaamheden
van de Babelbergsche astronomen is
het vaststellen van de lichtsterkte, de
photometrie, der sterren. Voor 't eerst
is hierbij door de sterrenkundigen het
gebruik van de licht-electrische cel bij
de astronomie ingevoerd, en deze
nieuwe methode heeft reeds een hooge
graad van volmaaktheid bereikt, zoo-
dat men momenteel in staat is, op de
meest nauwkeurige wijze de licht-
sterkte der sterren vast te stellen.
Deze methode wordt met zeer veel
succes toegepast bij het onderzoek
naar die sterren, welke voortdurend
van plaats veranderen.
Ieder jaar geeft deze sterrenwacht een
boekwerkje uit, waarin de bevindingen
der astronomen beschreven staat, en
uit het feit, dat dit boekje door ge-
leerden uit alle deelen der wereld
wordt bestudeerd, blijkt wel, dat het
werk van het Babelbergsche instituut
zich in een groote belangstelling mag
verheugen.

1 Een groot aantal sterrenkijkers zijn in speciale
gebouwtjes ondergebracht, waarvan het dak op
een zeer eenvoudige wijze te verwijderen is.

2 Een kijkje op het hoofdgebouw der sterrenwacht.
Onder deze koepels bevinden zich de groote
kijkers.

3 Een onderdeel van een der kijkers. Steeds weer
worden nieuwe verbeteringen aangebracht, om
de onderzoekingen zoo doelmatig te doen zijn.

4 Eén der reusachtige kijkers, welke geplaatst zijn
in het hoofdgebouw van de sterrenwacht van
Babelsberg. Door middel van een machinerie is
het mogelijk, de kijker in een anderen stand
te brengen. Foto's: D.L.P.

Een blanke pionier mef negers op een primitieve tin-afgraving. Links en rechts de schud-goten,
waarin de tin gewasschen wordt. Foto: D.L.P.

Uganda, Kenia
en Tanganjika
De oorlogscorrespondent van de „Ex-
change Telegraph" heeft in de laatste
week van Augustus gemeld, dat de
Engelschen in afwachting van een Ita-
liaansch offensief, de geheele bevolking
van Noord-Kenya, 50.000 Somali's, heb-
ben geëvacueerd. Geheel Noord-Kenya
is thans militaire zone.
Een simpel berichtje tusschen het vele,
groote nieuws, dat de dagbladen dage-
lijks bevatten, maar zeer zeker een
bericht, dat onze aandacht waard is,
omdat het de belangstelling extra op-
wekt voor dit prachtige land onder
den evenaar en vanzelfsprekend
wordt onmiddellijk de herinnering
wakker aan de Duitsche kolonisatie in
Oost-Afrika. Aan de zuidzijde wordt
Kenia of Kenya (aldus genoemd naar
de berg Kenia) begrensd door Tanga-
nyika ofwel het voormalige Duitsch
Oost-Afrika, en aan de westzijde door
Uganda. Het is dit gedeelte van Oost-
Afrika, dat van het begin, waarop de
Europeanen er het oog op lieten vallen,
voortdurend in waarde voor de Euro-
peesche mogendheden is gestegen. Het
waren voornamelijk Engeland en
Duitschland, die poogden hier zooveel
mogelijk vasten voet te krijgen, waar-
bij zeer zeker niet onvermeld mag
blijven, dat van Duitsche zijde aller-
eerst de grootste activiteit werd ont-
plooid. Er zijn Duitgche onderdanen
geweest, die de grondslagen hebben
gelegd voor een Duitsch koloniaal rijk,

]~fet land onder den evenaar

dat omvangrijker had kunnen zijn, in-
dien de Europeesche machtsverhou-
dingen van een bepaald oögenblik in
de ontwikkeling op dit gebied geen
invloed zouden hebben uitgeoefend.
Hierbij denke men onder meer aan het
Zanzibar-verdrag van l Juli 1890, toen
de onafhankelijkheid van het sultanaat
Zanzibar en de Duitsche invloed in
Uganda en omringende districten, wer-
den prijs gegeven om van Engeland het
eiland Helgoland te verkrijgen.
Men kan gereedelijk aannemen, dat op
dit tijdstip een beslissende wending
kwam in de ontwikkeling, welke ooste-
lijk Afrika sinds geruimen tijd had
genomen. De bekende Duitsche Afrika-
reiziger Carl Peters heeft zich destijds
afgevraagd of de prijs, die Duitschland
voor het bezit van Helgoland betaalde,
wellicht te hoog is geweest, maar be-
grijpelijkerwijs liet hij het antwoord
over aan de marine-deskundigen. Toen
het verdrag in 1890 tot stand kwam,
zal ook wel niemand, of althans zullen
heel weinigen gedacht hebben aan een
mogelijken oorlog tusschen de beide
mogendheden, die hierbij betrokken
waren.
Niettemin, zoo oordeelde Carl Peters,
was Uganda het belangrijkste achter-
land, terwijl het bovendien tot de beste
kolonisatie-gebieden ter wereld be-
hoort. En daarom betreurde hij de
afstand ervan aan Engeland. Deze
Afrika-reiziger heeft stoute droomen
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gehad, die hij voor een groot deel ook
heeft verwezenlijkt. Hij drong tot in
tal van streken van dit deel van Afrika
door en hij was het ook, die zich de
vriendschap van Emin Pascha wist te
verwerven en hem te winnen voor zijn
plannen om Uganda, waaraan de Egyp-
tische regeering zich niets meer gelegen
liet liggen, te brengen onder de ber
scherming van het Duitsche rijk.
De plannen liepen niet uit op wat Carl
Peters zich gedacht had. Emin Pascha
was op het beslissende moment niet
te vinden, zoodat Peters er zelf op uit-
trok. Op zichzelf was zooiets al een
gevaarlijke onderneming. Te dien tijde
heerschten er echter bovendien ern-
stige twisten tusschen Mohammedanen
en Christenen, welke strijd een dus-
danigen vorm aannam, dat zelfs de
Engelsche expedities van Stanley en
Jackson aan de grenzen van Uganda
halt hielden.
Carl Peters wist echter met 43 man
de Nijl over te trekken en Uganda
binnen te vallen. Hij sloot er zelfs een
vriendschaps- en handelsverdrag. De
ontwikkeling der internationale ge-
beurtenissen haalde door de plannen
van Peters later echter een streep.
De Oost-Afrikaansche landen zijn rijk
aan belangwekkende geschiedenis.
Tanganyika, zoowel als Kenia en
Uganda, zijn in tal van boeken op het
gebied van de exploratie, verweven
met de namen van de stoutmoedigste
onderzoekers van onbekende streken,
zooals Rebmann, Krapf, Livingstone,
Burton, Speke, Grant, Beker, Stanley
en vele anderen. In 1889 vestigde
Duitschland een protectoraat over
Tanganyika, dat later als Duitsch
Oost-Afrika bekend werd en na den
wereldoorlog onder Britsch mandaat
kwam.

Thans maken wij wederom geschie-
denis mee, die straks ongetwijfeld er
toe zal leiden, dat in den sinds 1918
bestaanden toestand in het zwarte
werelddeel ingrijpende wijzigingen
zullen plaats hebben.
Kenia is de zoogenaamde „kroon-
kolonie" van het Britsche rijk. De Ita-
liaansche troepen zijn er thans binnen-
gedrongen, voor het eerst in de kolo-
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niale geschiedenis! Kenia is 582.000
vierkante kilometer groot en telt 2,8
millioen inwoners. De Britsche gouver-
neur-generaal zetelt te Nairobi, welke
stad een westerschen indruk maakt.
Voor het leven in Oost-Afrika zelf
dient men niet daar te blijven, indien
men het werkelijke koloniale leven wil
leeren kennen. De pioniers, die men in
deze equatoriale streken aantreft, on-
der wie ook tal van Nederlanders zijn
te vinden, bewegen zich in de primi-
tiefste omstandigheden. Velen hunner
wonen in hutten van gras gemaakt. Zij
leven in tenten en trekken steeds ver-
der het binnenland in op zoek naar tin,
naar goud, naar mineralen. Het is nog
slechts een vijftiental jaren geleden,
dat voor de eerste maal in deze streken
mineralen werden gevonden.
Leeuwen, luipaarden, nijlpaarden en
neushoorns komen hier nog in velen
getale voor. De wegen door het oer-
woud, voor zoover zij dien naam ver-
dienen, zijn niet gemakkelijk te berij-
den. Karresporen zijn dikwijls de
eenige kenteekenen om de richting niet
uit het oog te verliezen. De pioniers,
die ver van de bewoonde wereld wer-
ken, moeten honderden mijlen per auto
afleggen om voedsel te halen. „Run-
ners", loopers, moeten vijf dagen loo-
pen om de post naar haar bestemming
te brengen. Rivieren moeten worden
overgestoken, doch er zijn geen brug-
gen. Uitgeholde boomstammen dienen
als kano's. Twee kano's aan elkaar
gebonden vormen een veilige pont.
De auto's zakken weg in de drabbige
modder tot over de assen der wielen.
Benzine is kostbaar, maar al het goud
en al het tin is niet voldoende om
benzine te koopen, als men honderden
mijlen ver in de rimboe vertoeft. Over-
nachten in de cabine van den auto is
geen uitzondering en in de bergen is
het des nachts ijzig koud. Luipaarden
of leeuwen sluipen om den wagen heen.
Tin graven en goud zoeken lijkt zoo
gemakkelijk, maar het is een langdurig
werk vol tegenslagen en gevaren, ge-
steld nog, dat men inderdaad iets
vindt, want men moet er jaren voor
prospecteeren, aleer de zware arbeid
beloond wordt. Het ligt in geenen
deele voor het oprapen. Men moet op

„safari" gaan, bepakt en bezakt, met
dragers en boys, het oerwoud in om te
zoeken. Ge hebt veiligheidsmaatregelen
getroffen, geweren gekocht, revolvers,
etenswaren ingeslagen, groenten en
melk in blik, dranken enzoovoorts.
Honderden mijlen moet men voort, al-
eer het doel is bereikt.
Leert de negertaai „Swahili", want
alleen dan kunt ge als pionier u be-
bewegen in deze bijzondere omgeving.
De runner, die uw post haalt, en
„kokki", die voor uw middagmaal
zorgt, moeten „intellectueelen" onder
de negers zijn, maar de sjouwers en de
gravers, die ge noodig hebt voor het
exploratie-werk, moet ge nemen, zooals
zij zijn: kinderen van hun land, onbe-
schaafd, naief, en daardoor soms dief-
achtig en lui. Voor hen is de pionier,
hun baas, hun „buana", hun blanken
heer. Zij hebben ontzag voor den
blanken man, die zich onverschrokken
toont tegenover „simba", den leeuw.
Er zijn ook vrouwen onder de pio-
niers, eveneens afkomstig van de lage
landen aan de Noordzee. Het zijn
moedige Eva's, die den durf van een
mevrouw Johnson of van een freule
Tinne in zich hebben, maar hun aanr
tal is natuurlijk gering. Van de weini-
gen, die den moed hadden, zijn er
trouwens velen op het doornige pad
gestruikeld. Het leven in de rimboe is
vermoeiend en men moet veel opoffe-
rer, maar daar tegenover staat een ma-
gische en machtige bekoring van het
zwarte werelddeel, dat het leven waard
maakt geleefd te worden. Het funda-
ment zij evenwel stevig: een gezond
lichaam, een krachtige wil, doorzet-
tingsvermogen en durf. Men moet
vaardig zijn met de hand, maar ook
met den geest. Men moet kunnen auto-
rijden en schieten, zoo goed als men
een persoonlijkheid moet zijn. Men
moet kunnen loopen: marschen van
drie, vier, vijf en meer uur achtereen,
óók voor zijn genoegen, indien men
een blanke wenscht te ontmoeten, die
250 kilometer verder woont!
In Afrika zijn pygmeeën en Watutsi-
negers, respectievelijk de kleinste en
de grootste menschen ter wereld. De
Watutsi's dansen en zingen, en de
Pygmeeën kunnen wonderbaarlijk snel
en feilloos schieten met pijl en boog.
Het is vooral dr. Paul Julien, de
Utrechtsche specialist op het gebied
der dwergvolken geweest, die in equa-
toriaal Afrika onderzoekingen op dit
gebied deed en die met een schat van
gegevens en rijke ervaringen terug-
keerde van zijn stoutmoedige expedi-
ties. De pygmeeën zijn gemiddeld 1.30
meter, de Watutsi-negers twee meter!

Het paradijs der gelukzaligheid. Foto: D.L.P.
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Rijdende Honingfaorieken
Speciaal daartoe ingerichte wagens met bijen trekken door het land

Een aantal bijenhouders in
Duitschland zijn op de gedachte
gekomen, wagens — min of meer
op woonwagens gelijkende — te
laten bouwen, en daar hun bijen
in te huisvesten. Door een auto
voor een dergelijken wagen te
koppelen, kan men die streken be-
zoeken, welke het meest bevor
derlijk zijn voor de teelt van
bijen. Deze methode heeft thans
reeds geleerd, dat men hierdoor
de productie van honing op een
niet onbelangrijke wijze kan op-
voeren.

Zoo op het eerste gezicht, zou men
niet direct vermoeden, dat men te
doen had met een wagen, die als
„pakhuis" van bijenkorven fungeert.
Doch als men den wagen betreedt, be-
merkt men onmiddellijk, dat het hier
geen gewonen kermiswagen geldt! In de
lengte loopt een gang, van ongeveer
een a anderhalve meter breedte, en aan
weerszijden bevinden zich de bijen-
woningen, alsmede de kasten en plan-
ken voor de diverse benoodigdheden.
Aan de tegenovergestelde zijde van
den ingang, is het woonkamertjé voor
den imker en zijn vrouw. Erg groot is
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dit verblijf wel niet, doch men moet
zich in zulke omstandigheden weten te
behelpen. Trouwens, zij zullen het er
wel voor over hebben, zich eenigen tijd
van het jaar te moeten behelpen, want
het resultaat van het gebruik van der-
gelijke wagens is dikwijls verbluffend!
Het groote voordeel van deze methode
is natuurlijk, dat men de bijen ten
allen tijde in een andere omgeving kan
brengen. Is een zekere streek afge-
graasd — of, om in de bijenterminolo-
gie te blijven: uitgezogen — dan kop-
pelt men den wagen met de bijen een-
voudig achter den auto, die het heele
geval plus den imker en zijn vrouw
naar een andere omgeving trekt l Op
deze wijze lijkt de imker wel iets op
een schaapherder, die met zijn kudde
steeds weer nieuwe velden opzoekt.
Het streven der imkers, om hun bijen
steeds in de omgeving van bloemen te
houden, welke veel honing bevatten,
wordt door het gebruik dezer wagens
aanmerkelijk vergemakkelijkt. Reeds
zeer vele imkers hebben zich een
soortgelijk voertuig laten vervaardigen,
en de tot dusverre verkregen resultaten
zijn zeer bevredigend: de productie
van het „vloeibare goud in glas", zooals
romantische Duitschers de honing
noemen, was dit jaar opmerkelijk
grooter. Teneinde het knoeien met
honing tegen te gaan — want hoe dik-
wijls wordt er geen honing verkocht,
die feitelijk in 't geheel geen honing
is! - - heeft de Duitsche Rijks Vak-
groep van Imkers banderolles in den
handel gebracht, welke slechts om dié
potjes bevestigd mogen worden, waar-
in zich honing bevindt, welke officieel
goedgekeurd is.

1 Hef inwendige van den bijenwagen. In de kastjes,
waarvan de deuren duidelijk op bovenstaande
foto zijn te zien, bevinden zich de bijenzwermen.

2 Het kamertje, waarin de imker en zijn vrouw
verblijven kunnen. Dikwijls zullen zij hier echter
niet vertoeven, omdat er steeds genoeg werk
voor handen is!

3 Voor de ingangen der bijenwoningen is het een
drukte van belang! Foto's: Orbis-Photo



Nieuws op hef gebied der Scheeps-
fechniek, De Duitsche ingenieur
Peschkes construeerde een nieuw
model motorboot, een door een
propeller aangedreven boot van
14 meter lengte, uitgerust met een
klein model vliegtuigmotor. De
boot kan groote snelheid ontwik-
kelen en de proefvaart, welke
Ir, Peschkes te Berlijn hield, was
dan ook een waar succes.

(Orbis-photo)


